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1) Commissione SIIV Normativgrogettazione geometrica delle strade
Riflessioni sulla necessita di aggiornamento della normativa Italiana per la progettazione stradale

2) Altre iniziative completate ed in atto del Comitato tecnico nazionale PIARC
Comitato tecnico Nazionale 3.1b «Progettazione di infrastrutture stradali e buone pratiche di progettazione
Progettazione prestazionale di strade sicure
Revisionedella direttiva 2008/96/ECsulla gestione della sicurezza delle infrastrutture stradal
Comitato Tecnico 4.6 "Standard di progettazione stradale"

3) Proposte operative per il nuovGedLSIIV Normativa Tecnica
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1) Commissione SIIV Normativa
Norme di Progettazione (geometrichunzionale) Stradale

ANellaCommissionéannooperato5 GdLsu:
U StradeExtraurbane
U StradeUrbane,Transizionelntersezioni
U IntersezionExtraurbane
U Mobilita leggera
U NuoveSfide(CAVsBigData,SmartRoads)
A OgniGdLhaaffrontato il temacon2 Livellidi attenzione:
u Livellol - Individuazionecriticita di ordinegenerale
U Livello2 - Approfondimentoaspettidi dettaglio
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Gruppo di lavoro:

Strade urbane, transizioni, intersezioni

Indirizzi generali: Standard. Classificazione funzionale. Prestazioni operative
e di sicurezza. Testo unico. Codice della strada. Cogenza/Flessibilita. Practical
Design. Testo con approfondimento contenuti.

Considerazioni: Punti di forza e Criticita concettuali e applicative dell’attuale
quadro normativo. Vantaggi della revisione. Revisione o nuove norme:
aggiornamento.

Pasetto

Strade extraurbane e adeguamento

Cafiso, Roberti,
Giunta, DeBlasis,
Dalmazzo

Strade Urbane, Transizione, Intersezioni e adeguamento

Pasetto, Simone,
Bassani,
Annunziata

Intersezioni extraurbane e adeguamento

Roberti, DeBlasis,

Gallelli, Guerrieri

Mobilita leggera (pedoni, bici, monopattini, ...}

Pappalardo,
Pellegrino, Gallelli,
Simone, Bassani

Nuove Sfide (CAVs, Big Data, Smart Roads)

Ranieri; Cafiso,
Guerrieri,
Colonna
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Gruppo di lavoro:
Strade urbane, transizioni, intersezioni

Andrea Simone Franco Annunziata, Marco Bassani, Marco Pasetto
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Prodott

1. Esame del testi normativi
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- Codice della strada}.Lgsn. 285/1992) aggiornato a L. 30/12/20, n. 178 e Decreto

31/12/2020

- RegolamentoCdS (D.P.R. 16/12/1992 195, G.U. 28/12/1992) aggiornato, da

ultimo, con le modifiche apportate dal D.L. 16 luglio 2020, n. 76 convertito con

modificazioni dalla L. 11 settembre 2020, n. 120.
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2. Punti di attenzione

- Livello F&LISGIGA RA OFNFYGGSNBE 3ISYSNIES NA3Idzl N
metodologico

- Livello 2 aspetti specifici e puntuali della norma tecnica (alcuni esempi non
esaustivi)
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Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
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1. La normativa tecnica italiana vigente fa specifico riferimento alle necessita e alle
prestazioni di un solo utentei) guidatore (e nella fattispecie quello dautovetture).
Soprattutto nel caso delle strade urbane, e invece necessario che la progettazione sia
sviluppata con un approccio di tipoultiutente, includendo quindi gli utenti
deboli/vulnerabili al pari degli utenti guidatori.

PIANO NAZIONALE SICUREZZA

STRADALE 2030

Gennaio 2022

«Risulta pertanto necessario un ridisegno degli spazi urbani che, come
adz33ISNRG2 | yOKS RIFIffS SALISNASYyT S yI°
periodo, si rivolga sempre pit ad una visione della citta di prossimita, definita

' YyOKS GOAGUOL RSA mMp YAYydziAéI 2QO0OSNEP
funzioni verso umiglior equilibrio tra funzioni urbane, mobilita e benessere

delle persone nelle cittdnoltre, particolare attenzione andra rivolta verso

j dzStf £t S OKS az2y2 O2yaARSNIGS aiz2yS &
scuole, servizi per gli anziani, ambulatori, ecc.) poiché forti generatori e
attrattori di utenza vulnerabile (pedoni e ciclisti, soprattutto bambini o

anziani)] Q2 NBI yAT T T A2yS RStfQl YOASYGS a
aSyaroAftAaéeg S I NBEtFGAGlI NB3I2f| YSYy il
oggetto di focus specifici per garantire spazi urbani sicuri e frusbili
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Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
S f QI LIWINRPOOA2 YSu2z2R2f 23

2. La debolezza di cui al punto precedente e particolarmente evidente per le norme

sulleintersezionj che pongono poca attenzione alla regolazione dei conflitti tra le

diverse categorie di utenzeSono molto carenti soprattutto per quanto concerne le
intersezioni urbanegpiu che per le altre.

ROAD TRAFFIC FATALITIES IN A COLLISION WITH...
IN THE EU IN 2022 8
by road user and (other) ‘'main vehicle’
invalved in the crash

OTHER VEHICLE/!
WO OTHER VEHICLE
IMVOLVED

MOTORBIKE
HEAWY GDODS
VEHICLE {>5.5T
UMKEHNOWH

BICYCLE

. &8
ah R wn s
| : I |

2405 424 411

&

, &-e8 e o = 686858 —g MOPED

FATALITIES

~
-8

PEDESTRIANS

CYCLISTS 921 158 Falil

MOFED RIDERS 242 50

MOTORCYCLISTS 1442

CAR QCCUPANTS 2732

LORRY (<3.5T) OCCUPANTS 114
2
|
15

HEAVY GOODS VEHICLE {>5.5T) OCCUPANTS

BUS OR COACH OCCUPANTS

)
b
ab
)
=
-
L))
=

-
=
-
=
-
-
-
L3
-

OTHER | UNKMOWN ? 154
TOTAL B061

] t-& & 9 805 -8B +— > reoesTriaN

9 e B e e & @@ 2 B

E. ; 2 Coomacaisn I Mobility and Transport

Prima conferenza programmatica Gruppi di Lavoro &lVfebbraio 202% Sapienza Universita di Roma



Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
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2. La debolezza di cui al punto precedente e particolarmente evidente per le norme

sulleintersezionj che pongono poca attenzione alla regolazione dei conflitti tra le

diverse categorie di utenze&Sono molto carenti soprattutto per quanto concerne le
intersezioni urbanegpiu che per le altre.

ROAD TRAFFIC FATALITIES IN A COLLISION WITH...
ITLTYY] AREAS IN THE EVU (2022)
by road user and {other) ‘main vehicle’ S
involved in the crash
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Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
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3. Le attuali norme tecniche non trattano il tema@ella moderazione della velocita
particolarmente sentito per le strade urbane. E auspicabile che nuove norme tecniche
dedichino un capitolo, evidenziando gli obiettivi minimi da garantire e con necessita di

verifica a posteriori degli stessi.
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Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
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4. Le norme tecniche vigention contemplano tutte le nuove categorie di traffico

introdotte dal CdS in particolare quelle della mobilita leggera come monopattini e
biciclette elettriche.
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Livello 1, punti di attenzione di carattere generale riguardanti | principi ispirat
S f QI LIWINRPOOA2 YSuU2z2R2f 23

pd® [ QF LILINPOOA2 RSEtS IGddz £ A vy 2oMde&tivil SOY A OK
Un approccio di tipo mistoprescrittivo/prestazionale permetterebbe di raggiungere
soluzioni progettuali migliori. Tra le prestazioni attese andrebbero contemplate quelle
In termini di sicurezza, accessibilita, mobilita, qualita del servizio, affidabilita
ONBAATASYT Lo [ S LINBadGlrT A2yA | YRNBOOSNR Ot
modelli predittivi, metodi simulativi), sia ad opera eseguita a valle di osservazioni
dirette per attivare eventuali programmi/progetti correttivi.

JT(MH HHHMHHHHHWMDHMWWWWH mmmnmmnmm
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Livello 2, punti di attenzione specifici e puntuali della norma tecnica
(alcuni esempi non esaustivi)
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scorrimento e delle strade primarieaQtostrade urbang. Per le strade di quartiere e per le strade locall
si dovrebbero evidenziare maggiormente gli aspetti relativi alla sezione trasversale dando meno
importanza alle caratteristiche geometriche. Tutto cio dovrebbe quantomeno valere nel caso di

ammodernamento di strade esistenti.
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Livello 2, punti di attenzione specifici e puntuali della norma tecnica

(alcuni esempi non esaustivi)
2. Marciapiedi Al punto 4.3.5. del DM 2001, stante la larghezza minim

Gy Sidialré RA mZpn YI I €FNBKSITL
flussi pedonali previstiQuesto punto della norma andrebbe integrato cc
nuove disposizioni relative agli attraversamenti pedonali, il cui
distanziamento andrebbe definito in rapporto alle necessita dei cittadir
Gli attraversamenti, dove possibile e non pericoloso per altre categorie

utenti, dovrebbero essere tutti rialzati. Il minor distanziamento e lo
sfalsamento potrebbero essere adottati nella finalita di ridurre le veloci
dei veicoli, a vantaggio della sicurezza della circolazione.

\‘\ \ /’,«
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Livello 2, punti di attenzione specifici e puntuali della norma tecnica
(alcuni esempi non esaustivi)

PIANO URBANO
DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

CENTRI DI MOBILITA
Linee di ind.’f.i::z-:fl

Bologna
ad altfla velocita

L]
Mims
Ministero delle infrastrutture
e della mobilita sostenibili

VERSO UN NUOVO X
MODELLO DI MOBILITA
LOCALE SOSTENIBILE

Maggio 2022

3. D.M. 30 novembre 1999. Art. 2 e Art. 4)
[ QdzGAf AT T 2 RSfEfl 0AOAC
trasporto va considerata integrativg non
alternativacl f f Qdza2 RSA @SAO
quando vi siano mezzi di trasporto collettivo.

Il trasporto collettivo dovrebbe essere inteso
come la struttura portante della mobilita

nelle aree urbane e nei collegamenti con il
territorio contermine. Di conseguenza

dovrebbe essere evitata la realizzazione di

piste ciclabili guando queste comportino la

riduzione degli spazi utilizzati dal trasporto
collettivo, in particolare nelle strade di

quartiere.
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Livello 2, punti di attenzione specifici e puntuali della norma tecnica
(alcuni esempi non esaustivi)

4. La definizione di autostrada urbana e di strada urbana di scorrimento andrebbe
articolata specificando quale sia la decisione da assumere circa la classificazione di
gueitratti esterni ai centri abitati e che funzionalmente operano per gli stessi centri
abitati. E necessario inoltre che siano fornite specifiche informazioni sulle differenze
tra autostrade urbane e extraurbane, e quali siano i criteri a cui ispirarsi per
Individuare la zona di transizione (o di passaggio) tra una qualunque strada urbana ed
extraurbana.

High-Speed Reglon Transltion Zone ' Low-Sp Reglon

Transition Zone Transition™ ==~ - - Lommunty .
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Prawing Not To Scale "~~~
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2) Altre Iniziative completate ed in atto del Comitato tecnico naziona
PIARC

Capitolo Autori in ordine alfabetico

Monica Meocci

Impostazionedellanormativa
P AlfonsoMontella

SalvatoreDamianaoCafiso
Gianfranco Fusani
Alessandro Grossi

Alfonso Montella
AndreaPaliotto
GianlucébalvatoreSpinazzola

Progettodelle stradein ambito extraurbano

Monica Meocci

Progettodelle stradein ambito urbano )
Francesc®inna

Monica Meocci
Progettodeipercorsipedonali AlfonsoMontella

Francesco Pinna
Gianfrancd-usani
Alessandrdsrossi
Progettodelle rotatorie Alfonso Montella

Francesco Pinna
Gianluc&alvatoreSpinazzola
Gianfrancd-usani
AlessandraGrossi

Andrea Paliotto
GianlucébalvatoreSpinazzola
Gianfrancd~usani
AlessandraGrossi

Alfonso Montella
StefanaZampino
SalvatordDamianoCafiso
Progettazionestradalee nuovetecnologie Monica Meocci
AndreaPaliotto

Progettodelle intersezionia livelli sfalsati

Aspetti specificidegliinterventi sulle strade esistenti

Prima conferenza programmatica Gruppi di Lavoro &1V febbraio 202% Sapienza Universita di Roma



2) Altre Iniziative completate ed in atto del Comitato tecnico naziona
PIARC

Capitolo Autori

L'IMPLEMENTAZIONMEICONTROLDEIPROGETINAPPLICAZION
AL D. LGS. 35/2011

Andrea Griffa
ILD.LGS35/2011,COMBVIODIFICATOALD.LGS213DEL15/11/21  Francesca La Torre

Giuseppind@appalardo
STATMDIIMPLEMENTAZIONIELD.LGS35/2011IN ITALIA GiuseppinaCorbo

AndreaGriffa

SalvatoredDamianaCafiso
Lorenzo Domenichini
Alfonso Montella
StefanaZzampino

L'IMPLEMENTAZIONE DELLE ISPEZIONI DI
APPLICAZIONE AL D. LGS. 35/2011

SICUREZZA IN

LorenzdDomenichini
Andrea Paliotto
Carlo Polidori
StefanaZampino

FORMAZIONEEGLISPETTORI

GiuseppinaPappalardo

Bruno Donno

MODALITADI ESTENSIONBELLEPROCEDURE GESTIONBELLA Andrea Griffa

SICUREZZA ALLA RETE STRADALE EXTRA TEN AndreaPaliotto
DavideTartaro

CONCLUSIOERACCOMANDAZIONI Francesc&aTorre
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3) Proposte operative per il nuovedLSIIV Normativa Tecnica

GdL
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NORMATIVA
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prof. Andrea Simone (Referente del Consjgliniversita di Bologna),

prof. Marco Bassani (Politecnico di Torino)

prof. Salvatore Cafiso (Universita di Catania)

prof.ssa Maria Rosaria De Blasiis (Universita Roma Tre)

prof. AntonidMontepara(Universita di Parma)

prof. Marco Pasetto (Universita di Padova)

prof. Orazio Pellegrino (Universita di Messina)
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3) Proposte operative per il nuovedLSIIV Normativa Tecnica
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Primo incontro online per la definizione di un quaderno tecnicdinee guida
¢ spunti di discussione

1) Omogeneita con gli altri gruppi di lavoro
2) Necessita di stringere il campo di studio / ricerca
3) Necessita di strumenti per la «quantificazione della sicurezza»

4) Strumenti utili per il raggiungimento degli obiettivi della politica europea
sulla sicurezza stradale

5) Strade urbane / strade extraurbane
6) bSOSaaArir RA S@2fdd A2yS RSffQAYLRAGIT A2YS
7) La geometria e la «misura delle prestazioni» come strumento per il

raggiungimento degli obiettivi di sicurezza nella progettazione dello
spazio stradale
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Possibile tema per il Quaderno Tecnico
Post - Lockdown

Piani urbani della Mobilita Sostenibile T nuove
piste e corsie ciclabili

Bologna 493 km (60% completate alla fine del
2020)

Milano: 35 km (22 km in assi principali)

Roma: 24,5 km (in fase di realizzazione)

In Italia |180% degli spostamenti che
avvengono in citta sono di lunghezza inferiore
ai 5 km ma ancora pochi utenti utilizzano la
bici :

- Bolzano 30%
- Bologna 9%
- Milano 7%

- Roma 1%




MILANO

Progetto A St r Apdre o1 a partire dal 4 Maggio 2020
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Milan announces scheme ’ 4% 1
to reduce car use after

guardian



MILANO

NSt r damere o 22,7 km di assi principali modificati
con nuove farchitetture 0

Corso Venezia
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BOLOGNA

Via Stalingrado , Strade aperte - ic 6fame di spazio 0




BOLOGNA
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