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EU -DIRECTIVE 2008/96
e —

ROAD SAFETY AUDITS FOR INFRASTRUCTURE PROJECTS

1. Criteria ar the draft design stage:

(a) geographical location (e.g. exposure to landslides, flooding, avalanches), seasonal and climatic conditions and
seismic activity;

(b} types of and distance between junctions;
(c) number and type of lanes;

(d) kinds of traffic admissible to the new road;
(¢) functionality of the road in the network;
(ff meteorological conditions;

(g) driving speeds;

(h) crosssections (eg. width of carrageway, cycle tracks, foot paths);
(i) horizontal and vertical alignments;

(i) visibility;

(k) junctions layout;

(I} public transport and infrastructures;

(m) roadrail level crossings.
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UK STANDARDS FOR SAFETY AUDITS - HD19/03

VOLUME 5 ASSESSMENT AND
PREPARATION OF ROAD
SCHEMES

SECTION 1 PEEPAEATION AND
IMPLEMENTATION

ANNEX A: STAGE 1 CHECKLISTS - COMPLETION
OF PRELIMINARY DESIGN

List A2 — Local Alignment

Item Possible Issues
»  Visibility Are horizontal and vertical alignments consistent with required
visibility?

Will sight lines be obstructed by permanent and temporary features
e.g. bridge abutments and parked vehicles?

» New/Existing Road Interface Will the proposed scheme be consistent with standards on adjacent
lengths of road and if not, 1s this made obvious to the road user?

Does interface occur near any hazard, 1.e. crest, bend after steep

gradient?
»  Vertical Alignment Are climbing lanes to be provided?
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ITALIAN GUIDELINES FOR SAFETY AUDITS — n°35/11

Allegato al D.M. previsto dallart. 8 del
Decreto Legislativo
n. 35/11

LINEE GUIDA

PER LA GESTIONE DELLA SICUREZZA
DELLE INFRASTRUTTURE STRADALI

SUMMER SCHOOL SIIV 2012 — ROAD SAFETY MANAGEMENT

Catania 24-28 September 2012



ITALIAN GUIDELINES FOR SAFETY AUDITS - n°35/11
e —

voce “TRACCIATO PLANIMETRICO"
o parametro: RETTIFILI

lunghezze eccessive: in rifenmento allf‘ joni del D.M.5.11.01 sulla lunghezza
massima, dovra essere vob STRA\G\'\‘.HEH’LE la lunghezza dei rettifili, per evitare il
superamento delle ve 1 consentite, 'effetto monotonia, la difficile valutazione delle

distanze

o parametro. CURVE TRANSIZIONE

assenza o inadeguatezza: in riferimento alle H-S osizioni del D.M.5.11.01 sulle curve
t

di transizione, dovra essere v*" ' “C\)?\\l,..nEﬂtE Fassenza o linadeguatezza di

dette curve, per evita —“&I\“ -:.IIEI del contraccolpo e per garantire la percezione

ottica comefta dell’andamento del tracciato

o parametro: CURVE CIRCOLARI

raggi di curvatura inadeguall. in nfenmp'\"gs disposizioni del D.M.5.11.01 dovra
essere valutata la curvatura in fu7 P?\CO%.H velocita di progetto al fine di garantire la

corretta percezione de'l (,\?&‘0., 'adequato livello di comfort
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ITALIAN STANDARDS FOR VERTICAL ALIGNMENT

-

= voos “TRACCIATO ALTIMETRICO®
o parametro; LINVELLETTE
- pendenze eccessive: la pendenza eccessiva delle livellstte in discesa dovra essers
valutata per le consegusnze in temini di aumento della distanza di amesto e delis
problematiche legate al summscaldamento dei freni in particolare dei veicoli
commerciali. Le livellette in =salita dovranno essere valutate in termini di riduzione
delle velocita e qualita del deflusso
- lunghezze eccessive. dovranno essere valutate congiuntamente alle pendenze nel
rigpetto delle disposizioni del D.M.5.11.01
o parametro: RACCORDI CONVESSI

- presenza dossi: dovra essere valutata la presenza di dossi in termini di instakilita del

veicolo, di nduzione della visibilitéd e di eventuale perdita di tracciato, sia diuma sia
nottuma
o parametro: RBACCORDI CONCAVI

- presenza sacche: dovrda essere valutata la presenza di sacche in termini di riduzions
della visibilitd e di eventuale perdita di fracciato, sia diurna sia notturma
= vooe “COORDINAMENTO PLANO-ALTIMETRICO”
o parametro: PERCEZIONE TRACCIATO

- visibiiita non corretfa: in riferimento alle disposizioni del D.M.5.11.01 dovra essers

verificate il coordinamente fra gli elementi planimetrici ed altimetrici per lintero
tracciato affinché sia garantita una cometta visione prospettica
- perdita di fracciato; in riferimento alle disposizioni del D.M.5.11.01 dovra essere

verficato il coordinamento tra ghi elementi planimetrici ed altmetrici per lintero
tracciato affinché sia evitata la perdita di tracciato.
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TRANSPOSITION OF DIRECTIVE IN CZECH REP.

The scope is similiar as in Directive — it was just translated ...and put as an Annex
into the updated Road Act

But the Guidelines (published before Directive) are not based on Directive
(needs to be updated) and the checklists are based on Piarc road safety manual...

Just general issues like ,,is the horizontal alignment in combination with vertical
safe?”
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ENGLISH STANDARDS VS ITALIAN STANDARDS
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EU -DIRECTIVE 2008/96
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CONCLUSION
e —

» Different training among the EU members. Possible harmonization of
training activity

» Check lists should be focused on specific requirements rather than
general questions

»Cross european audit activity must be based on knowledge of the
standards of each country

»How these differences in standards can really affect safety?

SUMMER SCHOOL SIIV 2012 — ROAD SAFETY MANAGEMENT

Catania 24-28 September 2012



