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| premio “Le Strade”, il pit
Iimportante riconoscimento

dell'attivita di ricerca scienti-
fica nel settore Strade Ferrovie
Aeroporti, € concesso a ricerca-
tori italiani e stranieri in segno di
riconoscimento della qualita e del-
linnovativita delle memorie origi-
nali presentate in occasione dei
Convegni intemazionali che la SITIV
tiene periodicamente.
Nell'ambito dei lavori del IV Convegno
Internazionale su Advances in Transport
Infrastructures and Stakeholders Expectations,
tenuto a Palermo nel settembre 2007, la
Societa Italiana di Infrastrutture Viarie, oltre
che premiare la memoria ritenuta piu origi-
nale, ha conferito una serie di premi distinti
tra le sessioni della manifestazione, con par-
ticolare attenzione ai ricercatori piu giovani.

LE MEMORIE VINCITRICI

Il lavoro, premiato come migliore memoria, &
intitolato “Chacterization of damage behavior
in modified binders at high temperatures.
Measurement, methodologies and rheometri-
cal aspects”, Gli autori F, Giuliani e F. Merusi

dell’'Universita di Parma riferiscono di un‘in-
dagine sperimentale relativa all’applicazione
di metodi di prova (NCHRP project 9-10, CEN
TC336) a strati di binder modificati e non mo-
dificati, mirata ad evidenziare le diverse con-
dizioni di laboratorio e le assunzioni teoriche
alla base dell'analisi della deformazione vi-
Scosa.
I risultati delle prove forniscono elementi signi-
ficativi per lo sviluppo della tecnica reometrica
e |a valutazione di prove di deformazione viscosa
come uno strumento per classifi-
. care i binder modificati sulla base
' delle relative prestazioni. Per la
| sessione tematica Infrastrutture
stradali ed aeroportuali sono ri-
| sultate vincitrici le memorie:
.« “Flexible pavement simulation with
. distinct particle element method”
(G. Dondi, M. Bragaglia e V. Vignali
dell'Universita di Bologna).
Nella memoria e esposto |'uso del
codice PFC (Particle Flow Code), ba-
sato sul metodo agli elementi finiti denominato
DEM (Distinct Particle Elements Method), per si-
mulare il comportamento visco-elastico di una pa-
vimentazione flessibile appositamente caricata.
risultati della simulazione del comportamento a
fatica, confrontati anche con quelli ottenuti da mo-
delli elastici, hanno permesso la valutazione del-
le potenzialita e dei limiti del metodo DEM che,
consentendo una descrizione attendibile del fe-
nomeno reale, rappresenta una promettente evo-
luzione dei metodi tradizionali.
« “A new step towards performance based speci-
fication for asphalt pavements” (M. Losa, R. Bacci
e P. Leandri dell'Universita di Pisa), per la catego-
ria ricercatori juniores.
Gli autori propongono una procedura rigorosa per

Iinterpretazione e I'analisi dei risultati ottenuti at-
traverso prove IT-CY e FWD per pavimentazioni
flessibili in considerazione del ruolo dei suddetti
test nelle specifiche tecniche basate sulle pre-
stazioni.

L'indagine, seppur ancora esplorativa, evidenzia
I'idoneita della procedura nel mettere in relazio-
ne i valori del modulo elastico stimato con prove
FWD ai valori del modulo resiliente ottenuti con
prove di laboratorio. I risultati ottenuti lasciano
prevedere che la relazione ottenuta potra rap-
presentare uno strumento utile per il progetto di
miscele conformi ai requisiti progettuali.

Per la sessione tematica Ferrovie sono risultate
vincitrici le memorie:

« “Modelling and experimental survey on ground
borne vibration induced by rail traffic” (G. Di Mino
e C.M, Di Liberto dell'Universita di Palermo).

Gli autori, a partire da un‘indagine sperimentale
effettuata su un tracciato ferroviario scelto come
caso studio, propongono un modello 3D agli ele-
menti finiti per rappresentare il sistema terreno-
rotaia che ingloba le caratteristiche del convo-
glio ferroviario e la velocita di marcia, il tipo di
rotaia, la forma della sezione trasversale, le ca-
ratteristiche meccaniche del suolo, la stratigrafia
del terreno, il tipo di fondazione delle costruzioni
circostanti. Il confronto tra le misure rilevate e
quelle testate dal modello conforta gli autori sul-
I'adeguatezza del metodo proposto ai fini della
quantificazione delle vibrazioni indotte dal trans-
ito ferroviario.

« “Some results of performance indicators of rail-
way track obtained during its renewal process”
(E. Fortunato, A. Pinelo, J. Lodo de Costa, D.
Gongcalves e A. Pratas - ingegneri di Enti porto-
ghesi che operano nel campo ferroviario), per la
categoria ricercatori juniores.

La memoria illustra criticamente i valori di indica-
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